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Forsattsblad for Mobilitet och Parkering Linnéplatsen

Goteborgs Stad planerar for ny sparvigsdragning mellan Lindholmen och Linnéplatsen, dven
kallad ”Lindholmsforbindelsen”.

Foljande dokument har tagits fram som underlag kopplat till detaljplanen for att redogdra for
mobilitet och parkering vid Linnéplatsen:

1. Mobilitets- och parkeringsutredning for Lindholmsforbindelsen Delomrade
Linn_éplatsen inom stadsdelen Annedal, Kommendantsidngen, Olivedal, Slottsskogen
och Anggarden, 2025-11-28 (COWI)

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen. Sammanstallining underlag fér Mobilitet och Parkering
Linnéplatsen for Detaljplan for sparvag mellan Lindholmen och Linnéplatsen inom stadsdelarna Lindholmen,
Stigberget, Masthugget, Anggéarden, Olivedal och Annedal. "Lindholmsférbindelsen”, 2025-11-28



Figur 1. Oversiktskarta 6ver aktuellt planomréde fér Lindholmsférbindelsen.
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Bakgrund

Goteborgs Stad arbetar med att ta fram en ny sparvégsdragning mellan Lindholmen och
Linnéplatsen, dven kallad Lindholmsforbindelsen. Inledningsvis delades sparvigsdragningen
in 1 tre olika delomréden tillika tre olika detaljplaneforslag, vilka tidigare omnédmnts som;
Detaljplan Lindholmen, Detaljplan Tunnel samt Detaljplan Linnéplatsen. Se geografisk
avgransning nedan. Under processens gang har Goteborgs Stad valt att g& vidare med en
gemensam detaljplan for hela Lindholmsforbindelsens strackning, 1 stillet for uppdelat i flera
detaljplaner. Detta innebér att vissa framtagna dokument hénvisar till detaljplanenamn som
inte langre dr aktuella, utan ingar i den sammanhallna detaljplanen for strackan.

Forhallandena for mobilitet och parkering for Linnéplatsen beskrivs i1 en separat rapport och
omfattar endast omradet runt Linnéplatsen. Avgriansningen baseras pa den tidigare
detaljplanegransen, se Figur 3 nedan. Infér kommande granskningsskede, kommer rapporten
justeras sé det tydligare framgar att det &r ett underlag till aktuell detaljplan, som numera gar
under namnet Detaljplan for sparviag mellan Lindholmen och Linnéplatsen inom stadsdelarna
Lindholmen, Stigberget, Masthugget, Anggérden, Olivedal och Annedal,
”Lindholmsforbindelsen”.
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Figur 2. Bilden redovisar de olika avgrdnsningarna for Detaljplan Tunnel (bld), Detaljplan Lindholmen (r6d), samt
Detaljplan Linnéplatsen (grén).
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Geografiska kompletteringar till granskningsskedet

For mobilitet och parkering kommer foljande omrdden kompletteras till detaljplanens
granskningsforslag:
e Ytor vid Oscarsleden, se blé skraffering i Figur 3.

e Ytor vid Fageldammen/Linné, se gron skraffering 1 Figur 3.

Omréadena har tillkommit s pass sent i processen att det inte finns beskrivet i underlagen som
tagits fram for Linnéplatsen och Oscarsleden. Till granskningsskedet kommer omradet
beskrivas med samma detaljeringsniva som ovriga omraden inom planomradet.

"///// //// Slottsskogen

Stigbergstorget

Figur 3. Bilden visar de tillkommande ytorna vid Oscarsleden (blatt/skrafferat) samt vid Fageldammen
(grént/skrafferat). Ytorna &r inte skalenliga utan visar en ungeférlig avgrédnsning.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsférvaltningen. Sammanstallning underlag for Mobilitet och Parkering Linnéplatsen
for Detaljplan for sparvég mellan Lindholmen och Linnéplatsen inom stadsdelarna Lindholmen, Stigberget,
Masthugget, Anggarden, Olivedal och Annedal. "Lindholmsférbindelsen”, 2025-11-28



COWI AB

COWI

Mobilitets- och
parkeringsutredning for
Lindholmsforbindelsen,
Detaljplan for sparvag
Lindolmen-Linnéplatsen,
delomrade Linné

Detaljplan for sparvig Lindholmen — Linnéplatsen, delomrade Linnéplatsen inom
stadsdelen Annedal, Kommendantsingen, Olivedal, Slottsskogen och Anggérden

Mobilitets- och parkeringsutredning for Lindholmsférbindelsen, Detaljplan for sparvag Lindolmen- 1 (34)
Linnéplatsen, delomrade Linné

Detaljplan for sparvag Lindholmen — Linnéplatsen, delomrade Linnéplatsen inom stadsdelen
Annedal, Kommendantséngen, Olivedal, Slottsskogen och Anggarden

COWI AB 2025-11-28



COWI AB

Titel: Mobilitets- och parkeringsutredning for Lindholmsforbindelsen — Detaljplan for
sparvédg Lindholmen — Linnéplatsen, delomrade Linnéplatsen inom stadsdelen Annedal,
Kommendantsingen, Olivedal, Slottsskogen och Anggérden

Forfattare: Mattias Drefelt, msdt@cowi.com

Kontaktperson COWI: Pernilla Sott, prso@cowi.com
Kontaktperson SBF: Anna Norbécker, anna.norbacker@stadsbyggnad.goteborg.se

Bestillare: Exploateringsforvaltningen Goteborg Stad. Henrik Ronnqvist.
Diarienummer: EXF-2024-01085, SBF-2023-02222

Teknisk handbok version 2025:1 anvinds.

Dokumenthistorik:

Version Datum

0.1 2025-04-15 Leverans for externgranskning

0.2 2025-05-28  Justerat PM efter inkomna granskningskommentarer

1.0 2025-06-02  Justerat PM efter nya kommentarer fran
Granskningsgruppen

2.0 2025-09-30 Justerat PM efter externa granskningskommentarer

2.1 2025-11-28  Lagt till forsattsblad och justerat kontaktperson/
diarienummer

Mobilitets- och parkeringsutredning fér Lindholmsférbindelsen, Detaljplan for sparvag Lindolmen-
Linnéplatsen, delomrade Linné

Detaljplan for sparvag Lindholmen — Linnéplatsen, delomrade Linnéplatsen inom stadsdelen
Annedal, Kommendantséngen, Olivedal, Slottsskogen och Anggarden

COWI AB

2 (34)

2025-11-28


mailto:prso@cowi.com
mailto:anna.norbacker@stadsbyggnad.goteborg.se

COWI AB

Innehallsforteckning

Mobilitets- och parkeringsutredning for Lindholmsforbindelsen, Detaljplan for sparvéag Lindolmen-
Linnéplatsen, delomrade LINne ..............ccoooiiiiiiiiiiiiieiieieeeeeee e

INIEANING. ... eivieiieciiecie ettt ettt e st estaesebesebesebeesbeesseessaesseesaesseesnesssenssensnas
LindholmsforbindelSen. .........co.eeieririiiieiiiieeeeee e
DEtalPIANET .....evieeiieciie ettt ettt e e e s e et e e tb e e s b aeebaeenabeesnreeens
4 LUV

FOTULSAtENINEZAL ..eecuviiiiiiiiieciie ettt ettt e et e et e e st e e eteeesabeesabeeestaeessessssaeensseenssens
KOIEKUVEIATTK ..ottt ettt
Dimensionerande tidpunkt for nyttjande av parkeringsplatser...........ccccceevveerveennnenn.
UpptagningSOMIAAE. ........eevveeruierierierieeieeteesieesseesteesseesseesseesseesssesssesssessseesseesseensesses
(07 =] PSP 10
Delad MiKromODIIIEEt .......c.ooueiieiirieieieieee et 16

NY CYKEIPATKEIING ...ttt 18
F N 1721 o) T 1<) TP USRS 18
ParkeringSNOAET .......cccueiiuieiieeiieciie ettt sttt ettt saee s 21
LOKALISEIINE ... .ecuviieiieiieieeitestesite sttt etre e v e ete et e este e e e staestaestaessbeesseesseasseesseessaessaens 23

F N T e0) 41 1< USSP 27

Bilparkering och PRH ........cociiiiiiiiiiece ettt 29

Parkering till Ny DYZEIALt.......ceeviierieeierierie ettt st s esenesene e 31

Hantering av parkering inom projektomradet under byggskedet...........c..ccvvevevveennnn. 32

STUESALS ...ttt ettt sttt et bt bt e e e bt st et e bt et et sb e et e tesbeenee b 32

RETEIENISET ...ttt ettt ettt enbe e 33

Mobilitets- och parkeringsutredning fér Lindholmsférbindelsen, Detaljplan for sparvag Lindolmen-
Linnéplatsen, delomrade Linné

Detaljplan for sparvag Lindholmen — Linnéplatsen, delomrade Linnéplatsen inom stadsdelen
Annedal, Kommendantséngen, Olivedal, Slottsskogen och Anggarden

COWI AB

3(34)

2025-11-28



COWI AB

Inledning

Lindholmsforbindelsen

Inom ramen for Sverigeférhandlingen planerar Goteborgs Stad for en ny fast forbindelse
mellan Lindholmen och Linnéplatsen. Den sa kallade Lindholmsforbindelsen utgdr en del
av det storre projektet Sparvig och Citybuss Brunnsbo-Linné via Lindholmen. Projektet
innefattar ny sparvig med stadsbanekvalitet i tre etapper: Brunnsbo—Hjalmar
Brantingsplatsen, Frihamnen—Lindholmen samt aktuellt projekt Lindholmen—
Linnéplatsen (Lindholmsforbindelsen). Stadsbanekvalitet innebér att sparvégen ska ga pa
egen bana med fa korsningar i plan och relativt glest placerade hallplatser, vilket skapar
forutsattningar for att hélla en hog hastighet och en forhallandevis hog turtithet.

Lindholmsforbindelsens funktion och lokalisering har tagits fram genom Goteborgs Stads
stadsutvecklingsarbete. Forbindelsen pekas ut i stadens gillande 6versiktsplan liksom i
det gemensamma kollektivtrafikprogrammet Malbild Koll2035 som ett strak for
stadstrafikens stomnit. Lindholmsforbindelsen utgor en stor del av den planerade
innerstadsringen som ska linka samman stadskdrnan med 6vriga delar av innerstaden.
Syftet med Lindholmsforbindelsen &r att skapa en tvérlank med goda resenérskvaliteter
som Odverbryggar de naturliga barridrerna Gota dlv och Stigberget. Pé s sétt fors stadens
delar ndrmare varandra, stomnétet i de centrala delarna av Goteborg avlastas och nya
resvanor skapas.

Lindholmsforbindelsen innefattar en ny sparvagskoppling som huvudsakligen planeras att
g4 i tunnel, med héllplatser vid Stigbergstorget (under jord) och pa Linnéplatsen (i
markplan). For att projektera och planldgga Lindholmsforbindelsen har Géteborgs Stad
anlitat tva konsulter, AFRY och COWI, som ansvarar for olika delar av straickan. AFRY
ansvarar for delen mellan Lindholmen och Vegasvackan, strax vdster om Jungmansgatan,
medan COWI ansvarar for den avslutande delen fran Vegasvackan till Linnéplatsen.
Arbetet sker i ndra samverkan mellan de bada konsulterna och staden.

Detaljplaner

Goteborgs Stad har valt att planldgga Lindholmsforbindelsen som en jarnvégsplan, vilket
innebdér att projektet ska folja Lag om byggande av jarnvig (1995:1649).

Projektet innebér dven en paverkan pa omraden utanfor jarnvagsplanens granser och
eftersom sparvig inte far byggas i strid mot gillande detaljplaner eller
omradesbestimmelser pagér parallellt stadsbyggnadsforvaltningens planldggning av tre
detaljplaner.

e Detaljplan for sparvdg Lindholmen — Linnéplatsen, delomrade tunnel och
héllplats Stigberget inom stadsdelarna Lindholmen, Majorna, Slottsskogen,
Olivedal

e Detaljplan for sparvig Lindholmen — Linnéplatsen, delomrade Lindholmen inom
stadsdelen Lindholmen

® Detaljplan for sparviag Lindholmen — Linnéplatsen, delomrade Linnéplatsen inom

stadsdelarna Annedal, Kommendantséngen, Olivedal, Slottsskogen och
Anggérden.
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Syfte

Syftet med planarbetet for Linnéplatsen dr att skapa en helhetslosning for ett attraktivt
och tillgdngligt park- och stadsrum utifran anslutningen av Lindholmsforbindelsen till
Linnéplatsen och huvudentrén for Slottsskogen. Planomradets ldge visas i Figur 1.

Niér startvirde for parkeringstal saknas behdver en sérskild mobilitets- och
parkeringsutredning tas fram. Bytespunkt for kollektivtrafik och entré till stadspark &r tva
exempel pé nér startvdrde saknas.

Syftet med den hér utredning ir att:

e Berikna antalet cykelparkeringsplatser samt ge forslag pa lokalisering for att
tillgodose bytespunktens behov av parkering for cykel, hyrcykel och
elsparkcykel.

e Berikna behovet av parkering for den nya byggrétten intill bytespunkten.

e Utreda hur befintlig parkering och angdring pa allméin plats kan hanteras for att
ge plats for planarbetets intentioner.

LINNEPLATSEN

SLOTTSSKOGEN

Figur 1. Oversiktsbild pa planomrddet.

Utredningen utgdr underlag till detaljplan for sparvéig Lindholmen — Linnéplatsen,
delomrade Linnép}atsen inom stadsdelen Annedal, Kommendantsidngen, Olivedal,
Slottsskogen och Anggarden.
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Forutsattningar

Linnéplatsen préglas idag av att Dag Hammarskjoldsleden moter Goteborgs innerstad.
Den nya utformningen, se Figur 2, innebar reducerade ytor for motorfordonstrafik. Antal
korfélt minskas generellt frén fyra till tva samt att befintliga svangfalt tas bort. Mer
utrymme ges till kollektivtrafik, park och oskyddade trafikanter.

Utformningen kommer att justeras. Utredningens forslag pa lokalisering av parkering
behover anpassas till den slutliga utformningen.

“la

F igur 2. Oversiktsbild pd ny utformning av Linnéplatsen daterad 2025-04-03.

Kollektivtrafik

Floden

Utdrag ur Visttrafiks kundriakningssystem (KRS) visar att det dr 16 800 av- och
pastigningar under ett vardagsdygn i september 2019, en tidpunkt som anses vara
representativ for platsen. (Sweco, 2025).

Linnéplatsens nya utformning har tva hallplatslidgen for sparvagnstrafik och ett ldge for
busstrafik. I och med den nya sparkopplingen till Lindholmen kommer bytespunkten
Linnéplatsen bli en dnnu viktigare bytespunkt &n idag. Antal resenérer pa ett
vardagsmedeldygn forvéntas oka fran dagens 16 800 till 45 000—77 000 enligt utférda
Sampersanalyser. Linnéplatsen blir ddrav en av de mest nyttjade hallplatserna néast efter
Centralstationen, Hjalmar Brantingsplatsen och Korsviagen. Enbart 20 % av resendrerna
paborjar eller avslutar sin resa pa Linnéplatsen enligt Sampersanalysen. Resterande 80 %
ar bytesresendrer. (Sweco, 2025).

Som framgar finns stora osékerheter kring det framtida resandet.
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Framtida trafikering
I Figur 3 presenteras en linjekarta for planerad kollektivtrafiken via Linnéplatsen enligt
LiNUS — Linjenétsutredning sparvig (Goteborgs stad, 2024).

Enligt blé pil ska tre sparvagnslinjer trafikera hallplatsldge 1. Sparvagnslinjer mellan:

e Frolunda — Brunnsparken — Angered.
e Guldheden — Brunnsparken — Bergsjon.
e Tynnered — All¢ldnken — Kortedala.

Enligt rod pil ska tre sparvagnslinjer trafikera hallplatsldge 2. Sparvagnslinje mellan:

e Hogsbotorp — Lindholmsforbindelsen — Molndal.
e Brunnsbo — Lindholmsférbindelsen — Angered.
e Linsmansgarden — Lindholmsforbindelsen — Ostra Sjukhuset.

Enligt gron pil ska flera busslinjer trafikera héllplatsldge 3. Vilka linjer &r under utredning
men turtdtheten &r i paritet med spéarvagnstrafiken.

il

F igur 3. Linjekarta éver kollektivtrafik pa Linnéplatsen.

Virt att notera dr att forutsittningar for Sampersanalysen faststélldes innan LiNUS —
Linjenétsutredning sparvig var fardig. Séledes innehaller Sampersanalysen farre
sparvagnslinjer dn vad som planeras i LINUS. Denna utredning utgar fran den data som
presenteras i Sampersanalysen. I och med att Sampersanalysen utgétt fran ett annan
linjenét an LiNUS kan andelen byten forvintas skilja sig at en hel del frén varandra. Med
fler linjer, likt i LINUS borde antalet/andelen byten minska jamfort med Sampers-
analysen.

Det gar att fora ett resonemang att fler sparvagnslinjer inte nddvéandigtvis innebér att
upptagningsomradet blir storre eller att ménga fler inom upptagningsomradet véljer att
pdbdrja sin resa vid Linnéplatsen. Antal personer inom upptagningsomradet forvéntas
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vara relativt statiskt fram till ar 2060 da det inte finns négra paborjade kénda projekt med
bostéder eller verksamheter i ndromradet.

Hallplatser fér kollektivtrafik

Vid storre hallplatser for kollektivtrafik ska det finnas cykelparkering i direkt anslutning
till héllplatsen, vél avskild fran hallplatsytan och géngbanan. Cykelparkeringen bor vara
véiderskyddad och ge mdjlighet att 1sa fast cykeln. (Goteborgs stad, 2016).

Dimensionerande tidpunkt for nyttjande av parkeringsplatser

Enligt Figur 4 gar det urskilja att flest resenérer nyttjar bytespunkten Linnéplatsen pa
eftermiddagen mellan klockan 15-17, baserat pa resmonstret ar 2019.

Utgar en i stéllet fran nédr anvdndningen av cykelparkeringarna i omradet dr som hogst,
blir slutsatsen annorlunda. Det hogsta nyttjandet av cykelparkeringar bor intriffa pa
formiddagen, eftersom det dr dé arbets- och skolpendlare parkerar sina cyklar vid
Linnéplatsen. Det dimensionerande antalet cykelparkering bor baseras pa det
ackumulerande behovet som uppstar mellan klockan 05 och 12 innan folk atervander fran
arbete och skola himtar sin cykel.

Cykelparkeringsbehovet dr lagt for besokare till Slottsskogen. De flesta véljer att ta med
sig cykeln till mélpunkten i parken (Berglund, 2025). Det parkeringsbehov som dndé
uppstar bedoms framst vara koncentrerat till helg- och kvéllstid och darmed inte paverka
den dimensionerande tidpunkten for cykelparkering (Sweco, 2025).

Linnéplatsen
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Figur 4. Dygnsfordelning for av- och pastigande vid Linnéplatsen, medel septembervardag man-tors 2019.
(Sweco, 2025).
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Upptagningsomrade

En hogre turtdthet och en ny sparkoppling till Lindholmen antas leda till att
upptagningsomradet for Linnéplatsen marginellt 6kar for pabdrjande resor for gdende och
cyklister. Dock finns det i manga fall en ndrmre beldgen hallplats inom
upptagningsomrédet vilket fordelar 6kningen pé flera hallplatser. Den nirmsta beldgna
héllplatsen med en koppling till Lindholmen varierar frén vilket vaderstreck en kommer
ifrén, se Figur 5.

e Hallplats Sahlgrenska Huvudentré fangar upp resenérer ifran ost.

o Hallplats Marklandsgatan/Botaniska Trddgdrden fangar upp resendrer ifran
soder.

o Ifrdn vist kan resendrerna vélja att ta sig till Stigberget eller till Linnéplatsen for
att nd Lindholmsforbindelsen.

o Ifrdn norr kan de antingen nyttja Halvons fdrjeldge eller ta sig till Linnéplatsen
for att ta nd Lindholmsforbindelsen. Féarjan erbjuder 4ven mojligheten att ta med
cykel ombord vilket 6kar dess attraktivitet jamfort med sparforbindelsen.

(-*)
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Figur 5. Uppskattat upptagningsomrdde for bytespunkten Linnéplatsen illustreras som en gul, transparant
yta (Lantmdteriet, 2025).

Attraktiviteten att ta sig till Linnéplatsen med cykel for att starta sin kollektivtrafikresa
anses 0ka i och med kopplingen till Lindholmen. Det motiveras med att resendrer kan
forvintas cykla en ldngre stricka och ddrmed undvika de niarmsta héllplatserna om de kan
undvika ett byte. Linnéplatsen &r en del av Goteborgs innerstad. De flesta
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kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik sker om startpunkten &r i
ytterstadsomraden, vilket talar for att en stor andel tar sig till fots till Linnéplatsen.
(Vastra Gotalandsregionen, 2022).

Den nya utformningen av Linnéplatsen prioriterar oskyddade trafikanter och
kollektivtrafikens framkomlighet. I kombination med stadens mal om 6kat resande via
ging, cykel och kollektivtrafik forvéntas fler byta ut bilen mot de andra
fardmedelalternativen. Hur stor andel som véljer att gora kombinationsresor, dir de tar
cykeln till Linnéplatsen for att byta till kollektivtrafik, &r svart att avgora.

Cykel

Cykelvagnét

Planomradet har god koppling till bade det dvergripande cykelviagnéten och
pendlingscykelnitet, se Figur 6 (Goteborgs stad, 2015).

e Det dvergripande cykelvignétet bestar av Linnégatans cykelbanor samt
kopplingen in i Slottsskogen. En stor andel cyklister passerar d&ven genom
Slottsskogen.

e Pendlingscykelniitet bestar av cykelbanorna pa Ovre Husargatan, Dag
Hammarskjoldsleden och Per Dubbsgatan

&5\ Pendlingscykelnt
——— Overgripande cykelvagnat, befintligt
~—— (Qvergripande cykelvagnat, ej utbyggt

DAG HAMMARSKJOLDSLEDEN

LINNEPLATSEN

Centrala staden

Figur 6. Overgripande cykelvigniit och pendlingscykelndt (Goteborgs stad, 2015).
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Befintlig cykelparkering

Befintlig cykelparkering framgér i 6versiktsbilden i Figur 7. Visttrafik rekommenderar
ett avstand pd maximalt 50 meter mellan héllplats och cykelparkering (Vésttrafik, 2014).
Avstandet illustreras som en gul cirkel. Platserna utanfor cirkeln anses inte forsérja
bytespunkten.

8
[

>

18 PLATSER =

g s “'.
’AI. - )

5 PLATSER

&

2N
“

30 PLATSER

21 PLATSER

TRAPPA TILL ANNEDALSKYRKAN

Figur 7. Befintliga cykelparkeringsplatser kring Linnéplatsen.

En beldggningsinventering har utforts for att kartlagga hur ménga cykelparkeringsplatser
som nyttjas under hdgsésong, vid den dimensionerande tidpunkt och vid bra véder.
Inventeringen utfordes pa tva soliga vardagar i maj mellan klockan 07:00-10:00.
Tidsspannet &r kortare &n det spann som presenteras under kapitel Dimensionerande
tidpunkt for nyttjiande av parkeringsplatser, ndgot som berdkningarna av framtida
cykelparkering behdver ta hdnsyn till.

Av beldggningsinventeringen framgar det att 7 platser nyttjades vid det forsta
inventeringstillféllet och 11 vid det andra tillféllet av de 37 platser som befinner sig inom
50 meter fran hallplatserna. 4 kvarlamnade cyklar identifierades och har uteslutits fran
beldggningsinventeringen. Inventeringen i sin helhet framgér i Bilaga 1 —
Beldggningsinventering.
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Genom att anvidnda Google Maps gatuvy och blicka bakét i tid kan fler datapunkter
erhallas. Nyttjade cykelparkeringsplatser som identifierats via Google Maps
sammanstills i Tabell 1. Tidpunkt pa dagen framgar inte, kvarlimnade cyklar gér inte att
identifiera samt att det kan vara svart att urskilja antalet cyklar med de begriansade antalet
tillgéngliga vyer som verktyget erbjuder. Sammanstéllningen via Google Maps visar pa
en hogre beldggningsgrad én beldggningsinventeringen.

Tabell 1. Ildentifierade antal parkerande cyklar, inom 50 meter frdn hdllplatserna, via Google Maps gatuvy.

Tidpunkt Antal cyklar
2023 oktober 18
2023 juni 23
2022 november 10
2022 oktober 25
2022 juni 20
2021 september 15
2019 april 19
2018 juli 15
2017 juni 27
2016 maj 25
2014 juni 27
2011 augusti 24
Max 27
Snitt 21
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Nedan presenteras bilder fran beldggningsinventeringen.

Den mest vélanvinda parkering, beldgen ndrmst sparvagnshéllplatserna, bestar av 23
platser. 4 cyklar verkar vara kvarlimnade da de stod pa samma plats vid tva olika
tillfallen en vecka emellan. De utmérks med gula kryss i Figur 8. Skicket pa antagna
kvarldamnade cyklar &r 1agt, med bland annat punktering och rostangrepp. De bortses fran
beldggningsinventeringen.

Figur 8. Tvd bilder pa den mest vilanvinda parkering beldgen ndrmst sparvagnshdllplatserna som bestdar av
23 platser (varav 5 platser ej syns i bild).
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15 meter ldngre bort fran hallplatserna och pa “fel” sida av cykelbanan befinner sig
ytterligare 14 platser. De nyttjades enbart av en cykel vid ett av tva inventeringstillfallen.

Figur 9. En cykelparkering beldgen inom 50 meter fran spdrvagnshdllplatserna som enbart nyttjades av en
cykel vid ett inventeringstillfille.

Framfor Linnéplatsen 1-2 finns ett slitet cykelstdll med 13 fungerande
cykelparkeringsplatser. De nyttjades inte under inventeringen. De ligger 60 meter fran
nérmsta sparvagnshallplats.

Figur 10. En cykelparkering beldgen framfor Linnéplatsen 1-2.
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Cykelparkering pé Per Dubbsgatan, i anslutning till trapporna som leder upp till
Annedalskyrkan, bestar av 21 platser. Den ar beldgen 170 meter fran ndrmsta
busshallplats pa Linnéplatsen och ingér dirfor inte i bytespunktens cykelparkering.
Beldggningen var runt 50 % vid béda inventeringstillfdllena.

Figur 11. En cykelparkering pa Per Dubbsgatan, i anslutning till trapporna som leder upp till
Annedalskyrkan.

Infor Goteborgsvarvet placerades cykelstéll pa grasmattan intill sparvagnshallplatserna
for att tillgodose evenemangets tillfélliga behov.

Figur 12. Tillfdlliga cykelparkeringar pd grdsmattan intill sparvagnshdllplatserna.

Langs Linnégatans, soder om Olivedalsgatan, finns 18 cykelparkeringar pa den véstra
sidan och 30 pa den 6stra sidan ungefar 150 meter fran héllplatserna. De ar utanfor
planomrédet. Bild saknas. Enbart 4-8 platser nyttjades under inventeringarna.
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Delad mikromobilitet

Styr & Stéll

Pé Linnéplatsen finns det idag 20 fasta platser for hyrcyklar, se Figur 7 ovan. Idag ar
hyrcykelsystemet stationsbaserat, se befintliga stationer i Figur 13 nedan. Varje station &r
”geofencad”, vilket innebar att cykeln behover parkeras inom ett geografiskt omrade.
Dérav ér inte antal pollare begrinsade. Det kan i framtiden 4ndras men denna utredning
utgér fran stationsbaserad parkering. (Edvardsson, 2025).

% e : _. T

B0 M

—
Slottsskagen

Djurgardarn,

t

b

iy 5 0 ! A 551
Figur 13. En dversiktsbild pad befintliga styr och stdllstationer kring Linnéplatsen och Slottsskogen (Styr och
Stdll, 2025).

Halften av dagens anvéndare som har arskort nyttjar hyrcykel i kombination med
kollektivtrafikresor. Data saknas pa hur manga som tar Styr och Stéll till Linnéplatsen
och byter till kollektivtrafik. Hyrcykel ersitter i manga fall kortare kollektivtrafikresor
inom centrala Goteborg. (Edvardsson, 2025).

Ytbehovet for en hyrcykel ar 0,9 x 2 meter, exklusive mandvreringsytor och avstand till
forbipasserande trafik (Edvardsson, 2025). I dagsldget kommer befintliga stationer i
Slottsskogen kommer behallas, det finns inga planer pa att utoka antal stationer inom
Slottsskogen (Berglund, 2025).
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I Figur 14 illustreras fran vilken gatan Styr och Still-anvéndare som parkerar sin cykel pa
Linnéplatsen antas komma ifran. Insamlingsaret dr 2024. Antal cyklar ar fordelade pa
vilken gata anvéndarna tar for att komma till Linnéplatsen, baserat p& den nérmsta vigen
mellan deras startpunkt och malpunkten. Data saknas pa vilken vég de faktiskt tar,
fordelning dr déarfor enbart en kvalificerad gissning.

700 st ="k
L (15 %)
SlottsSkogen

e : @ = Linnégatan,
o ® | Befintlig Styr och o e ——— I

Stall-station

”

® o @
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Dag
Hammarskjoldsleden
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Figur 14. lllustration fran vilken gatan Styr och Stdll-anvindare, som parkerar sin cykel pa Linnéplatsen,
kommer ifran.

Elsparkcyklar

Idag &r det tillatet att parkera delade elsparkcyklar inne i Slottsskogen (Edvardsson,
2025). Majoriteten av elsparkcyklarna som parkerar pa Linnéplatsen kommer ifran
Hogsbo, Marklandsgatan, Anggarden och Slottsskogen i sdder och Masthugget i vist
(Gorjifar, 2025). Dedikerade parkeringsytor for elsparkcyklar saknas idag pa
Linnéplatsen.
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Ny cykelparkering

Det huvudsakliga syftet med utredningen att berékna antalet cykelparkeringsplatser samt
ge forslag pa lokalisering for att tillgodose bytespunktens behov av parkering for cykel,
hyrcykel och elsparkcykel.

Antal platser

Antal platser presenteras i ett spann. Det kan hérledas till att prognosen for det framtida
antalet resendrer ocksé presenteras i ett spann pa 45 000 — 77 000. Beroende pa om den
lagre eller den hogre siffran anvénds fés olika resultat.

Nedan presenteras tva metoder for att ta fram antal cykelparkeringsplatser. Efter
granskningsgruppen kommentarer utgar denna utredning ifran metod 1, som beddms
generera ett rimligt resultat. Metod 2 behélls for att dokumentera processen med att ta
fram en metod for att berdkna antalet cykelparkeringsplatser vid en bytespunkt.

e Metod 1: Utgér fran dagens beldggning pa befintliga cykelparkeringsplatser.
Beldggningen skalas sedan skalas upp i samma storleksordning som antal resor
forvintas 6ka. Metoden resulterar i 67 — 115 cykelparkeringsplatser.

e Metod 2: Ett parkeringstal uppskattas baserat pa ett snitt av parkeringstal enligt
handbocker och liknande projekt. Parkeringstalet tillimpas pa det prognostiserade
antalet framtida pdaborjade kollektivtrafikresor pa Linnéplatsen. Metoden
resulterar 1 400 — 700 cykelparkeringsplatser.

Metoderna har sina brister. Den forsta metoden baseras pa dagens anvéndning utan att
veta om den nya utformningen kommer leda till att fler viljer att ta cykeln till
Linnéplatsen. Den andra metoden baseras pa hur liknande planerade, ej byggda projekt
har hanterat fragan utan beldgg om deras antaganden uppfyller platsernas
parkeringsbehov.

Ingen av metoderna tar hiinsyn till att upptagningsomradet #r éndligt. Aven om
upptagningsomradet anses 0ka nagot samt att det kommer ske en forflyttning i resandet
frén bil till géng, cykel och kollektivtrafik, finns det ett begrénsat antal ménniskor som
har Linnéplatsen som den bista bytespunkten. Manga som skol- eller arbetspendlar har en
nirmre héllplats att cykla eller gé till. Hade resandet 6kat med det tiodubbla hade inte
behovet av cykelparkeringar 6kat i samma takt.

Vid stora evenemang, sdsom Goteborgsvarvet och Way Out West, kompletteras
cykelparkeringen med tillfalliga cykelstdll for att tillgodose det tillfélliga behovet, likt
Figur 12. Det 4r inget som den permanenta anldggningen behdver dimensioneras for.

Metod 1 — Cykelparkering

Enligt beldggningsinventeringen parkerar 11 cyklar vid bytespunkten mellan 07:00-
10:00. Det &r rimligt att anta att ytterligare ndgon cykel parkerar fram till lunch innan
arbets- och skolpendlarna &tervénder.

Beldggningsinventeringen visar pa att det ar fa cyklar som parkeras pa Linnéplatsen.
Sammanstéllningen fran Google Maps gatuvy i1 Tabell 1 visar ungefar pa ett dubbelt sa
hogt antal parkerade cyklar. Det &r svart att faststélla varfor de tva killorna skiljer sig.
Antaganden i kapitel Dimensionerande tidpunkt for nyttjande av parkeringsplatser kan
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vara felaktiga. Nya resmonster efter pandemin, byggprojekt, utokat utbud av
mikromobilitet eller kvalitén pé befintlig cykelparkeringsanldggning anses inte var
orsaker for beldggningsinventeringens laga siffror. Forutséttningarna ar 2025 ar ungefér
de samma som aren 2022 och 2023, dir parkerade cyklar 6verstiger 20 enligt Tabell 1.

Metod 1 utgar ifrén att dagens belédggning utgors av 25 parkerade cyklar vid
bytespunkten. Talet 4r hdgre dn beldggningsinventeringen men samtidigt lagre &n det
noterade maxvirdet frdn Google Maps.

Dagens beldggning pa 25 samtidiga parkerade cyklar skalas sedan linjart upp med
framtidens 6kande antal resor. Dagens antal av- och pastigande ir ungefir 16 800. Ar
2060 antas resandet ha okat till 45 000 — 77 000, ungefér en fyrdubbling av dagens
siffror. Antas dven antal paborjande resor och antalet personer som tar cykeln till
bytespunkten skalas upp linjért resulterar det 67 — 115 nyttjande cykelparkeringsplatser.

Enligt Goteborgs stads krav och rekommendationer pa offentliga
cykelparkeringsanldggningar rekommenderas en maximal beldggningsgrad pa 80 %,
annars anses parkeringen som full (Goéteborgs stad, 2016). Antal uppskattade framtida
cykelparkeringar pa 67 — 115 stycken justeras dock inte upp. Metodens brister géllande
upptagningsomradet bedoms redan generera hoga siffror.

Metod 2 — Cykelparkering

Metoden utgér frén att procentuellt uppskatta hur ménga personer som kommer att
parkera en cykel pa Linnéplatsen, baserat pa antalet resenédrer som pdbdrjar sin
kollektivtrafikresa dér.

Resenérer som till fots tar sig till eller frén Linnéplatsen, samt de som byter mellan olika
kollektivtrafiklinjer, dr inte relevanta och exkluderas. Likasa antas andelen resenirer som
blir himtade eller limnade med bil vara férsumbar. Behovet av cykelparkering for
personer med mélpunkt Slottsskogen anses vara lagt, vilket diskuteras i det tidigare
avsnittet Dimensionerande tidpunkt for nyttiande av parkeringsplatser.

Baserat pé det totala antalet kollektivtrafikresor, inklusive bytesresor, utgér
Sampersanalysen fran att 20 % av resendrerna paborjar eller avslutar sin resa pa
Linnéplatsen, vilket motsvarar 9 000 till 14 000 resenérer (Sweco, 2025). Antalet
paborjade resor antas vara hilften av detta, vilket motsvarar mellan 4 500 och 7 000
resendrer.

For att vigleda i uppgiften med att uppskatta antalet cykelparkeringsplatser har en
sammanstillning av handbdcker och liknande projekt utforts. Resultaten presenteras i

Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Referensprojekt och handbdcker for andelen cykelparkeringsplatser som krdvs per resendir.

Referens Antal cykelparkeringsplatser per
pdstigande resenirer i procent
Visttrafik | Handbok for cykelparkering i 20 — 30 % (Visttrafik, 2014)
anslutning till kollektivtrafiken

Skénetrafiken 25 % (Skénetrafiken, 2025)

Den danska Cykelparkeringshandboken 10 % (Dansk Cyklist Forbund, 2007)
Goteborgs stad | Cykelparkeringsriktlinjer | 2 — 20 % (G&teborgs stad, 2008)
Projekt | Backaplan DP4 Resecentrum 20 % (Goteborgs stad, 2025)

Mobilitets- och parkeringsutredning for Lindholmsférbindelsen, Detaljplan for sparvag Lindolmen- 19 (34)
Linnéplatsen, delomrade Linné

Detaljplan for sparvag Lindholmen — Linnéplatsen, delomrade Linnéplatsen inom stadsdelen
Annedal, Kommendantséngen, Olivedal, Slottsskogen och Anggarden

COWI AB 2025-11-28



COWI AB

Snitt | 18 %

Siffrorna i tabellen ovan dr baserade pa en procentsats av antal pdstigande resenérer.
Talet dr missvisande da Linnéplatsen till 80 % bestér av bytesresor och bytande resenérer
genererar inte ett parkeringsbehov. Procentsatserna bor i stéllet baseras pa antalet
pdborjande resor.

Snittet for parkeringstalet i Tabell 2 ar 18 cykelplatser per 100 pdstigande resenérer, dir
den hér utredningen i stillet anvénder pdbdérjande resor.

Det ackumulerande antal parkerade cyklar under formiddagen uppskattas att vara 50 % av
det totala antalet cyklar som parkerar pa Linnéplatsen under ett vardagsdygn. Argument
finns for att antagande pa 50 % bade &r for hogt och for 14gt — det dr en svar siffra att
uppskatta.

For parkeringsbehov for cykel enligt metod 2, se Tabell 3.

Tabell 3. Antal cykelparkeringsplatser enligt metod 2 med ett parkeringstal pd 18 % av pdstigande resendrer.

Totalt antal Antal paborjande | Parkeringstal Dimensionerande
resor resor (18 % av antal behov formiddag
(ar 2060) (10 % av totalt antal | paborjade resor) (50 % parkeringstalet)
resor)
45000 —-77 000 | 4500-7 700 800 — 1400 400 — 700 samtidiga
resor. paborjande resor. personer som anvinda
parkerar cykel. cykelparkeringsplatser.

Kontroll av metod 2

Det verkar hogt att nédstan var femte resendr som péabdrjar sin kollektivtrafikresa tar
cykeln till Linnéplatsen. For att bedoma rimligheten i resultatet har metod 2 anvénts pa
befintliga data pa antal resenirer for att rdkna fram ett teoretiskt cykelparkeringsbehov
och sammanstillts i Tabell 4.

Tabell 4. Om metod 2 anvinds pa befintlig trafikdata fran 2019.

Totalt antal Antal piborjande | Parkeringstal Dimensionerande
resor resor (18 % av antal behov formiddag
(ar 2019) (10 % av totalt antal | pabdrjade resor) (50 % parkeringstalet)
resor)
16 800 1 680 Totalt 250 personer | 125 samtidiga anvénda
som parkerar cykel. | cykelparkeringsplatser.

Metod 2 genererar 125 samtidiga anvidnda cykelparkering platser. Det sammanvéigda
resultatet baserat pa beldggningsinventeringen och Google Maps-analysen visar pa att det
star 25 samtidiga parkerade cyklar pa Linnéplatsen. Metod 2 genererar ett resultat fem
ganger hogre én befintlig anvéndning.

Baserat pa ovanstidende exempel gar det forenklat att argumentera att parkeringstalet i
metod 2 dr fem ganger for hogt. Parkeringstalet bor déarfor kunna sénkas frén 18 % till 4
%. Sénkningen tar inte hénsyn till att bytespunkten fér ett storre upptagningsomrade och
okad attraktivitet pa grund av den nya kopplingen till Lindholmen. Samtidigt bor
Sampersanalysens fyrdubblingen av antal resenirer redan ha tagit hiansyn till detta.
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For det framtida parkeringsbehov, med modifierat parkeringstal for cykel, se Tabell 5.

Tabell 5. Antal cykelparkeringsplatser enligt metod 2 med ett modifierat parkeringstal pa 4 %.

Totalt antal Antal piaborjande | Parkeringstal Dimensionerande
resor resor (4 % av antal behov formiddag
(10 % av totalt paborjade resor) | (50 % parkeringstalet)
antal resor)
4500077 000 | 4500—7 700 Totalt 160 — 280 80 — 140 samtidiga
resor. paborjande resor. personer som anvinda
parkerar cykel. cykelparkeringsplatser.

Ovanstéende parkeringstal pa 4 %, som modifierats efter jimforelsen med dagens
beldggning, genererar ett snarlikt resultat som nir metod 1 anvénds. Varje bytespunkt har
unika forutsittningar men for Linnéplatsen dr ett parkeringstal pa 4 % mer representativt
an de siffror som handbdckerna anvinder. En siffra som kan vara viagledande for framtida
mobilitets- och parkeringsutredningar for bytespunkter utan betydande ny exploatering.
Notera dven att handbdckerna baserat siffran pa antal péastigande resenérer och inte
pabdrjande resor.

Delad mikromobilitet

Antalet platser for all delad mikromobilitet (hyrcykel och elsparkcykel) baseras pa
Stadsmiljoforvaltningens planeringsledare 6nskemaél for platsen nér
Lindholmsforbindelsen ar i drift. Nér resandet med kollektivtrafik 6kar kommer ocksé
resandet med delad mikromobilitet att 6ka. Behovet uppskattas till 70 platser fordelade pa
flera noder inom planomrédet. (Edvardsson, 2025).

Parkeringsnoder

Vid lokalisering av cykelparkering finns flera viktiga aspekter att beakta enligt Goteborgs
stads krav och rekommendationer pa offentliga cykelparkeringsanldggningar.
Cykelparkeringen ska placeras i anslutning till strék, vara nira malpunkten och placeras
pa ett sadant sétt att cyklister inte behover cykla forbi malpunkten for att na en parkering.
Det ar viktigt att mojligheten till att 1dsa fast cykeln via ramen och att vaderskydd finns
for cyklar som star parkerade langre 4n tva timmar. Beldggningsgraden bér maximalt
uppga till 80 %, annars upplevs parkeringen som full. (Goteborgs stad, 2016). Avstdndet
mellan cykelparkering och héllplats bor inte overstiga 50 meter (Vésttrafik, 2014).

All cykelparkering utformas 2,5 meter djup for att tillgodose mojligheten att parkera
lastcyklar. Yta for mandvrering och avstand till forbipasserande trafik tillkommer. Det
kan optimeras i ett senare skede. Enligt beldggningsinventeringen var det inga lastcyklar
parkerade pa platsen.

Eftersom Slottsskogsparken medfor ett obetydligt parkeringsbehov, beddms det — i
enlighet med tidigare resonemang i kapitel Dimensionerande tidpunkt for nyttjande av
parkeringsplatser — att ingen cykelparkering anldggs inom den yta som regleras som
park. Parkens nérhet till bytespunkten medfor dock att cykelparkering kommer behdva
anliggas i1 anslutning till parken. Var griansen mellan park och annan allmén plats dras ar
annu inte faststéllt. Gransdragningen behover ta hinsyn till att skapa erforderliga ytor
med annan planbestimmelse for allmén plats &n park.
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I Figur 15 nedan presenteras en oversiktsbild pa lokalisering av féreslagna noderna for
cykelparkering kopplade till bytespunkten. Gula linjer illustrerar cykelbanor, bruna ytor
ar hallplatser och bléa transparenta cirklar har en radie pa 50 meter, vilket &r det
rekommenderade ldngsta avstandet mellan cykelparkering och hallplats (Vasttrafik,
2014). Detta avstand géller cykel och inte delad mikromobilitet, ett sédant matt saknas for
delad mikromilbitet (Edvardsson, 2025).

Figur 15. Oversiktsbild pd lokalisering av cykelparkeringsnoder.

Nod Entrén

Entrén ér en parkering kopplad till Slottsskogens huvudentré och Linnéplatsen. Dess
priméra syfte ar att fanga upp cyklister fran Masthugget och Linnéstaden som ska byta
fardmedel till kollektivtrafik, framfor allt de resendrer som ska sdder- och Gsterut.
Sekundairt fangar den upp personer som anlinder med delad mikromobilitet.

Stadsmiljoforvaltningen betonar att cykelparkeringarna ska anpassas till parkmiljon.
Dérfor bor vaderskydd undvikas for att minimera det visuella intrdnget. Anpassning av
cykelparkeringar till parkmiljo far inte kompromissa pa trygghet.

Utan anvisad cykelparkering lases cyklar fast i ricken och tréd. Felaktigt fastlasta cyklar
riskerar att utgora hinder samt ge ett samre visuellt intryck.

Nod Slottsskogen

Slottsskogen utgdr huvudsaklig parkering for cyklister fran Masthugget, Linnéstaden och
Slottskogsparken, som ska byta till kollektivtrafik soder- och Osterut eller sparvagn via
Lindholmsforbindelsen. Placeringen néra en passage over spar kan innebéra risk for
cyklister, sirskilt da sparvagnsforare har begriansad sikt fran tunneln. Darfor ar det viktigt
att passagen utformas for gaendes hastighet.

Fa cyklister frain Dag Hammarskjold eller Ovre Husargatan tros anvinda parkeringsnoden
Slottsskogen. Att cykla dver spér in i Slottsskogen for att parkera sin cykel gor att de
kommer ndrmre den norra héllplatsen. Men det norra hallplatsldget trafikeras av
sparvagnar som fortsitter via Linnégatan. Cyklister som har malpunkt i Linnéstaden antas
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cykla fram till deras malpunkt i stillet for att byta fardmedel. Cyklister som kommer fran
Ovre Husargatan, och som ska byta till en sparvagn for en resa soderut, kan vilja att
parkera vid noden Slottsskogen och da kora dver sparen vid tragets mynning. Det
illustreras i Figur 16 ldngre ner. Om de kommer sdder ifran ldngs Dag
Hammarskjoldsleden eller dster ifran langs Per Dubbsgatan bedéms de parkera vid en
nirmre hallplats &n att cykla hela végen till Linnéplatsen.

Sammanfattat dr det fa cyklister som kommer korsa spar som ska parkera sin cykel vid
Linnéplatsen och placeringen bedoms darfor vara godkand. Oavsett parkeringsnod
Slottsskogen existens kommer cykelpassager ske. Méanga cyklister har malpunkt i
Slottsskogen oavsett parkeringsnodens placering.

Stadsmiljoforvaltningen betonar att cykelparkeringarna ska anpassas till parkmiljon.
Darfor bor vaderskydd undvikas néra parken. Att parkeringen smalter in véger tyngre dn
kravet pa vaderskydd vid langre parkering.

Utan anvisad cykelparkering l&ses cyklar fast i ricken och trad. Felaktigt fastlasta cyklar
riskerar att utgora hinder samt ge ett simre visuellt intryck.

Nod Dag Hammarskjold

Parkeringsnoden ér val placerad for att vara attraktiv for cyklister som kommer via Dag
Hammarskjoldsleden eller via Ovre Husargatan som sedan ska byta till kollektivtrafik.

Cyklister frén norr behdver cykla forbi héllplatsldgen innan de nér parkeringen, vilket bor
undvikas enligt inledningen pa detta kapitel. Pa grund av platsbrist och dalig
orienterbarhet &dr det inte lampligt att placera en cykelparkering innan héllplatslaget langs
med traget. En gron remsa mellan cykel och bil prioriteras samt att riddningstjénsten har
en uppstillningsyta pa gdng- och cykelbanan.

Utformningen av cykelparkeringarna vid denna nod kan ta stérre hdnsyn till kvalitéer
kopplade till cykelparkering d& dess ldge inte befinner sig i parkmiljon. Exempelvis bor
tak over cykelparkeringen installeras.

Nod Sahlgrenska

Parkeringsnoden ér till for de relativt fa cyklister som kommer fran Per Dubbsgatan och
som ska byta fardmedel till kollektivtrafik. Befintlig cykelparkering pa Per Dubbsgatan,
vid trappan till Annedalskyrkan, tillgodoser behovet f6r de som vill undvika att cykla upp
for backen och i stillet gi den sista biten.

Lokalisering

I kapitel Styr & Stdll presenteras fran vilken gata Styr och Still-anvéndarna tar sig till
Linnéplatsen. Att dra slutsatser for alla cyklister baserat pa enbart de som parkerar med
hyrcykel har sina brister. Antal stationer och dess placering paverkar resmonstret.
Exempelvis finns det inte s& manga stationer sdder om Linnéplatsen. Tillgdnglig data kan
diarmed bli missvisande och underskatta antalet cyklister som kommer ifran soder. Andra
osédkerheter ér vilken vdg anvidndarna har tagit far att nd Linnéplatsen, ndgot som
diskuterats i tidigare kapitel. Trots det beddms informationen dndé vara vigledande for
dimensioneringen av antalet platser for de olika cykelparkeringsnoderna.
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I Figur 16 nedan har informationen fran Figur 14 omarbetats for att uppskatta hur manga
som kommer nyttja de olika parkeringsnoderna. Pilarna illustrerar var cyklisterna
kommer fran. Procentsatsen visar hur stor fordelning av det totala parkeringsbehovet som
anlinder via en viss gata och till vilken nod de parkerar cykeln. Figuren illustrerar saledes
inte det totala cykelflodet utan enbart parkerande cyklister.

Med de osdkerheter som kapitlet pekar pé kan detaljplanen behova vara flexibel for att
kunna hantera olika utfall.
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F igur/] 6. bifhensioneringsunderlag for antal cykelparkeringar, baserade pd data fran Styr och Stdll som
sedan justerats for den framtida utformningen.
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Lokalisering enligt metod 1

Anvinds metod 1 dr cykelparkeringsbehovet 67 — 115 platser. Fordelningen baseras pa
Figur 16 och framgér i Tabell 6.

Tabell 6. Férdelning av cykelparkeringsplatser per nod for metod 1.

Cykelparkeringsnod | Fordelning | Cykelparkeringsplatser | Utfall enl. Figur 17
enl. metod 1 Etapp 1 — Etapp 2

Entrén 22 % 15-25 16 —24

Slottsskogen 27 % 18 —31 18 —30

Dag Hammarskjold 46 % 31-53 30-54

Sahlgrenska 5% 3-6 6

Totalt 67 - 115 70 -114

Ett lokaliseringsforslag for metod 1, inklusive ytor for delad mikromobilitet, framgér i
Figur 17. Forslaget innehaller tvé etapper. 70 cykelparkeringsplatser planeras byggas ut i
etapp 1. Etapp 2 mojliggdr en expansion med ytterligare 44 platser, till en totalsumma pa
114 platser. Forslaget innehaller 70 platser for delad mikromobilitet.

Forslaget ar ej faststillt, en forankringsprocess kvarstar for att optimera placering samt att
gestalta parkeringarna for att smélta in i parkmiljon. Fordelen med nedanstaende forslag
ar att cykelparkeringen 1 stort &r placerad langs med spéar och minimerar ddrmed intrdnget
i parken och mdjliggdr en logisk grinsdragning mellan park och gata.

B i . 6 st /
| CYKELPARKERING | BYTESPUNKT (Utanfor bytespunkt) |
* ETAPP 1: 70 st, se streckmarkerade ytor :
¢ ETAPP 2: 114 st, expansion med 44 platser

| 70 DELAD MIKROMOBILITET | )

>
>

Figur 17. F orslag pd lokalisering enligt metod 1. Rosa ytor dr cykelparkeringsytor och blda ytor dr platser
for all delad mikromobilitet. Rosa ytor inramade med streckad linje ingdr i den forsta utbyggnadsetappen.
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Lokalisering enligt metod 2

Anvinds metod 2 dr cykelparkeringsbehovet 400 — 700 platser. Fordelningen baseras pa
Figur 16 och framgér i Tabell 7.

Tabell 7. Férdelning av cykelparkeringsplatser per nod for metod 2.

Cykelparkeringsnod | Fordelning | Cykelparkeringsplatser | Utfall enl. Figur 18
enl. metod 2

Entrén 22 % 88 —154 120

Slottsskogen 27 % 108 — 189 220

Dag Hammarskjold 46 % 184 — 322 138

Sahlgrenska 5% 20-35 34

Totalt 400 — 700 532

Ett lokaliseringsforslag inklusive ytor for delad mikromobilitet for metod 2 framgar i
Figur 18. Forslaget innehaller 532 cykelparkeringsplatser (ungefar mitt i spannet 400 —
700) och 70 platser for delad mikromobilitet. Forslaget rekommenderas ej. Metoden
beddms inte generera ett rimligt antal cykelplatser. Forslaget tar mycket yta i parken i
ansprak.

C

.| 532 CYKELPARKERING | BYTESPUNKT |

| 70 DELAD MIKROMOBILITET |

—
j//
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_

Figur 18. /F orslag pd lokalisering enligt metod 2 som genererar 532 cykelparkeringsplatser och 70 platser
for delad mikromobilitet. Rosa ytor dr cykelparkeringsytor och bldaa ytor dr platser for all delad
mikromobilitet.
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Angoring

Befintlig och justerade angoéringsplatser

Angoringsplatser inom det aktuella planomradet kommer att paverkas. Angoringsplatser
for leveransfordon och sopbil anpassas till ny utformning och behéalls ungefar pd samma
platser som idag, se Figur 19 och Figur 20. Utdver de tvé ytor som idag anvénds foreslés
en ytterligare angdringsplats pa Linnégatan for att battre f6lja Kretslopp och vattens krav
pa dragvig mellan sopbil och soprum. Lastplatsen nedanfor Servicebutiken 1 Figur 19
nedan tas bort i samband med att Servicebutiken rivs.

[ ]
®
> Norr
® =

Angoring till Linnéplatsen 1- |,
2 sker med stopp i gata.

-

P [ ]
—
Reglerad som 30 min
» * | parkering men nyttjas dnda
till angoring for lastbil/sopbil

/ .

Reglerad lastplats

Figur 1 9. Befintliga ytor som nyttjas som angoringsplats for lastbilar och sopbilar inom planomrddet.
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> Norr

Angoring till Linnéplatsen 1-2 sker
med stopp pa torgyta.

Ersatter befintlig korttids-
parkering, planeras regleras som
lastplats. Bér kunna regleras som /
korttidsparkering ovriga tider. /// «

Ny angoring som planeras
regleras som lastplats for battre
dragvag mellan sopbil/soprum.

i -
— LJ Ersétter befintlig lastplats. -

| T e,
Figur 20. Planerade ytor som ska nyttjas som angéringsplats for lastbilar och sopbilar inom planomrddet.
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Angoringstrafik

Angorings- och taxitrafik till Linnéplatsen 1-2 planeras ske enligt Figur 21 nedan. All
trafik hinvisas till Rosengatan for att sedan svénga in pa den planerade torgytan framfor
Linnéplatsen 1-2. Angoringen sker genom att lastbilarna stannar pé torgytan.

Funktionen som taxifickan utgor bor behéllas, men det bedoms att den kan minskas till att
tillgodose tre fordon. Hur den ska regleras eller utformas ér under utredning.

Mojligheten att kdra direkt in till Slottsskogen och Linnéplatsen 1-2 via Linnégatan bor
forhindras genom béde reglering och utformning. Infart via Linnégatan ar olamplig av tva
huvudsakliga skil. Dels for att stressade fordonsforare snabbt forsoker svinga undan och
riskerar att missa att de korsar en cykelbana, dels for att Iosningen ar mer lattillgdnglig dn
en infart via Rosengatan, vilket kan leda till att fler fordon dn 6nskat angor vid
Slottsskogens entré.

En angoringsyta for leveranser behover tillgodoses for den nya byggritten i parken.
Angoringstrafik till den nya byggrétten presenteras i Figur 21 nedan. Angoringstrafiken
stannar pa hardgjorda ytor framfor byggrétten. Placeringen sker sé att backrorelser helt
undviks. Det dr d&ven mojligt att angoringstrafiken anlédnder sdderifran via
Slottsskogsparken. Det ir ett alternativ som minskar pé trafiken via huvudentrén vid
Linnéplatsen men som innebir en lingre korvig i parken.

sopbil/leveranser

Angoringszon |

= Dragvag avfail ‘

Figur 21. Trafikforingsprincip for angoringstrafik.
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Bilparkering och PRH

Figur 22 presenterar befintlig parkering inom planomrédet.
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3 | Taxiangéring 101

o | KorttidsparkeringJ

Figur 22. Befintlig parkering.
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Innerstadens utveckling innebdr en 6kad konkurrens om ytor som idag anvands for
parkering. Omvint kan det sdgas att stadens utveckling med minskade firdmedelsandelar
for biltrafiken forutsitter en minskad bilanviandning och ett minskat bilinnehav. I Figur
23 illustrerar omradets parkering enligt ny utformning.

e Boendeparkering ldngs Rosengatan behaélls.

e Boendeparkering beldgen pa allmén plats framfor Linnéplatsen 1-2 foreslas tas i
ansprak.

e P4 Linnéplatsen minskas befintlig taxiangdring fran 25 meter till att tillgodose tre
taxibilar.

e Planerade angoringszoner agerar vissa tider d&ven som korttidsparkering.

e Yta for PRH-plats for den nya byggrétten i parken behdver tillgodoses for
anstallda.

e Angoringen vid framtida byggritt kan ocksa ha en viktig funktion for blaljus-
organisationer (polis, ambulans och trafikledning) i hindelse av problem i
kollektivtrafiken.

- avgiftsparkering \ ‘
= [ PRH/Taxi | J
m | PRH | o ‘
Lastplats = s | I Al
. (korttidsparkering SRR e & ‘
bvrig tid) 1@ - H‘ \!Tﬂ? . |

Figur 23. Parkering enligt den nya utformningen.
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Parkering till ny byggratt

En ny byggritt pa ungefiar 200 m? kommer provas i detaljplanens samrad. Byggréttens
placering framgar i Figur 24.

o ) Ol
oo OB

—

A

\\

\\

\
\\\\

Z ’ &Oﬁ T T

Flgur 24. Ny byggrditt enligt réd cirkel.

Byggritten ska inkludera verksamheter som &r relevanta bade for resenérer och besokare i
Slottsskogen. Den kan besta av en kombination av offentliga toaletter, café med
uteservering och en kiosk. Behovet av cykelparkering anses tickas genom samnyttjande
med cykelparkeringsplatserna vid bytespunkten vid nod Slottsskogen. P& grund av
parkeringens placering i en parkmiljo finns det en stor risk att cykelparkeringen saknar
vaderskydd, vilket &r ett avsteg fran stadens riktlinjer for cykelparkering for anstillda
(Goteborgs stad, 2019).

Enligt Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad ér
startvirdet for handel 13 bilparkeringsplatser/1000 BTA. Da byggratten har 200 BTA
medger det 2,6 bilparkeringsplatser.

e Avdrag kan goras pa 30 % da bytesritten uppfyller krav for kriteriet bas och
bytespunkt. Det medger 1,8 bilparkeringsplatser.

e Maximalt avdrag for projektanpassning kan genomforas dé byggratten anses
innehélla en verksamhet med en icke bilburen kundkrets. Avdraget dr 30 %. Det
medger 1,3 bilparkeringsplatser.

e Inga avdrag for mobilitetslsningar da det inte bedoms rimligt att alla atgérder i
baspaket kan uppfyllas.

Via berékning enligt anvisningarna ska 1,3 bilparkeringsplatser tillgodoses. Dock gar det
att argumentera att andelen bilburna besokare och anstillda till den nya byggritten i
parken kan sittas till noll. Byggrétten uppfyller kriteriet "Mindre verksamheter med
begrinsat antal besokare eller ddr kundkrets forvéntas vara av huvudsakligen lokal eller
icke bilburen karaktir ges parkeringstal for bil som dr mycket l4ga eller noll ” enligt
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Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering i Goteborgs Stad. Byggritten &r
lokaliserad i en park med goda kollektivtrafiksforbindelser. Allmén motorfordonstrafik
ska inte ledas in i Slottsskogsparken. Liknande verksamheter i Slottsskogen saknar
parkeringsplatser for besokande med bil. En yta for PRH ska dock tillgodoses for ett
eventuellt behov for anstillda. Byggritten beddms inte kunna mojliggdra angdring pé
kvartersmark.

Hantering av parkering inom projektomradet
under byggskedet

Befintliga angoringsfickor behélls under byggskedet. De parkeringsplatser som
permanent ska tas i ansprak tas dven i ansprak under byggskedet. D4 projektet inte
genererar ett Okat parkeringsbehov under byggskedet behdver inga sirskilda atgirder
utforas. Lokalisering av och antal parkeringsplatser som behover tillgodoses for
byggarbetarna &r ej faststillt, men det &r inte ldmpligt att en bilparkering anldggs vid
Linnéplatsen.

Slutsats

Eftersom det saknas goda referenser och verifierade metoder for att bestimma antalet
cykelparkeringsplatser vid bytespunkter bor cykelparkeringen byggas ut gradvis med
mojligheter till expansion for att passa det faktiska behovet. Omradet har flera olika mal
géllande natur-, sociala och kulturella véarden, vilket kréver att en vélbalanserad 16sning
uppnas. Med de osédkerheter som denna rapport pekar pa kan detaljplanen behdva vara
flexibel for att kunna hantera olika utfall.

Metod 1 bedoms ge ett rimligt antal cykelparkeringsplatser, med ett spann pa 67 och 115
platser, som tillgodoser bytespunktens behov for cykel. Utover cykel tillkommer 70
delade platser for mikromobilitet. Planen ska mojliggora upp till 115 platser men en
forsta utbyggnadsetapp skulle kunna omfatta den ldgre siffan i spannet pa 67
cykelparkeringsplatser. Ytorna for delad mikromobilitet &r mer flexibla och kan
successivt utokas. Delar av cykelanldggningen bor initialt besta av flyttbara cykelstill for
att kunna 6vervaka den faktiska anvindningen vid de olika noderna innan permanenta
atgarder anldggs. Den eventuellt andra utbyggnadsetapp anpassas till de observerade
faktiska behoven vid de olika noderna.

Behovet av parkering till den nya byggrétten bedoms kunna séttas till noll, bortsett fran
en PRH-plats for anstéllda. Det 4r en mindre verksamhet dir kundkretsen forvéntas vara
av icke bilburen karaktar.

Befintlig boendeparkering foreslas tas i anspréak for att ge plats for planprogrammets
intentioner. Ett forslag som bedoms stimma vil 6verens med stadens mal om minskad
bilanvandning.
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2025-05-07, soligt och lag vind. Klockan 07:00 Klockan 07:30 Klockan 08:00 Klockan 08:30 Klockan 09:00 Klockan 09:30 Klockan 10:00
Cykelparkering Lediga |Upptagna|Belaggning|| Lediga |Upptagna|Belaggning|| Lediga |Upptagna|Belaggning|| Lediga |Upptagna|Belaggning|| Lediga |Upptagna|Belaggning|| Lediga [Upptagna|Belaggning|| Lediga |Upptagna|Belaggning
Linnéplatsen, inom bytespunkt 37 2 5% 37 2 5% 37 4 11% 37 5 14% 37 6 16% 37 7 19% 37 7 19%
Linnéplatsen 1-2 13 0 0% 13 0 0% 13 0 0% 13 0 0% 13 0 0% 13 0 0% 13 0 0%
Linnégatan, norr om Olivedalsg. 48 5 10% 48 5 10% 48 5 10% 48 5 10% 48 7 15% 48 6 13% 48 6 13%
Trappa mot Annedalskyrkan 21 2 10% 21 4 19% 21 6 29% 21 6 29% 21 7 33% 21 8 38% 21 8 38%
ﬁotalt 119 9 8% 119 11 9% 119 15 13% 119 16 13% 119 20 17% 119 21 18% 119 21 18%
Styr och stall Anlander| Lamnar | Parkerade [|Anlander| Lamnar | Parkerade|[Anlénder] Lémnar | Parkerade||Anlénder| Lamnar | Parkerade [|Anldnder| Ladmnar | Parkerade|[Anlénder| Lémnar | Parkerade||Anlénder| Lémnar | Parkerade ||
Linnéplatsen, inom bytespunkt 1 1 5 1 2 5 0 2 5 0 1 4 1 0 5 0 0 8 0 0 8 If
Elsparkcyklar Anlander| Lamnar | Parkerade [|Anlander| Ladmnar | Parkerade|[Anlénder] Lémnar | Parkerade||Anlénder| Lamnar | Parkerade [|Anldnder| Lamnar | Parkerade|[Anlénder| Lémnar | Parkerade||Anlénder| Lamnar | Parkerade ||
Linnéplatsen, inom bytespunkt 2 3 15 1 5 10 6 2 14 3 2 15 0 4 11 0 2 9 0 0 9 If
2025-05-13, soligt och lag vind || Klockan 07:30 Klockan 08:00 Klockan 08:30 Klockan 09:00 Klockan 09:30

Cykelparkering Lediga |Upptagna|Belaggning|| Lediga |Upptagna|Belaggning|| Lediga |Upptagna|Belaggning|| Lediga |Upptagna|Belaggning|| Lediga |Upptagna|Belaggning

Linnéplatsen, inom bytespunkt 37 7 19% 37 9 24% 37 10 27% 37 11 30% 37 11 30%

Linnéplatsen 1-2 13 0 0% 13 0 0% 13 0 0% 13 0 0% 13 0 0%

Linnégatan, norr om Olivedalsg. 48 5 10% 48 5 10% 48 5 10% 48 4 8% 48 4 8%

Trappa mot Annedalskyrkan 21 2 10% 21 6 29% 21 8 38% 21 9 43% 21 10 48%

ﬁotalt | | 119 14 12% 119 20 17% 119 23 19% 119 24 20% 119 25 21%

Styr och stall Anlander| Lamnar | Parkerade||Anlander| Ladmnar | Parkerade|[Anldnder| LAmnar | Parkerade ||Anlander| Lamnar | Parkerade||Anl&dnder| Lamnar | Parkerade

Linnéplatsen, inom bytespunkt |_ 0 2 13 1 3 11 0 1 9 0 1 8 0 0 7 _I
Elsparkcyklar Anlander| Lamnar | Parkerade [|Anldnder| Lamnar | Parkerade [[Anldnder| Lamnar | Parkerade[[Anlander| Lamnar | Parkerade[[Anlander| Lamnar | Parkerade

Linnéplatsen, inom bytespunkt |_ 3 1 11 4 8 13 0 2 9 6 4 7 1 0 9 _I
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